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UM PAIS INTEIRO REFEM

DE ESTRADAS E PETROLEO

Crise escancara auséncia de investimentos em outros modais
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A crise aguda de abasteci-
mento que o pais atraves-
sa com a paralisacao dos
caminhoneiros revela co-
mo o Brasil é dependente
dasestradas e do petrdleo.
Segundo especialistas em
infraestrutura e energia,
os investimentos histéri-
cos quase mintsculos nos
dois setores deixaram o
brasileiro refém do modal
rodovidrio e dos combus-
tiveis fosseis, como a gaso-
lina e o 6leo diesel.

Dados da Confederagéo
Nacional dos Transportes
(CNT) dao dimensdo da
predominéncia das rodo-
vias no modelo de escoa-
mento brasileiro. No pais,
62,8% das cargas transpor-
tadas saolevadas por cami-
nhoes. Noentanto,amalha
rodovidria é concentrada e
precdria, ja que 88% dela
néoépavimentada. Porou-
tro lado, as ferrovias levam
apenas 21% da produgio
brasileira. Ashidroviasain-
da menos, cerca de 14%.

Segundo o especialista
em Mobilidade Urbana Luiz
Vicente Figueira de Mello
Filho, a escolha dos gover-
nos passados, ha décadas,
pelo modelo rodoviarista
sempre vai pesar na econo-
mia brasileira. Modais mais
econbémicos e eficientes, co-
mo o ferrovidrio e as duto-
vias, foram desprezados.

“Nos paises desenvolvi-
dos, quando a gente fala de
transporteaimportanciada
malha ferroviaria se sobre-
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88% da malha 80% das cargas
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brasileira ndo sdo | por trens sdo de
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pde a rodovidria e muito.
Gréos, insumos, combusti-
veis e até automdveis 14 sao
levados por trens. Aqui isso
éraro, porqueas poucas fer-
rovias que temos sio volta-
das para o minério de ferro.
Foraisso, ainda poderiamos
ter dutos, as hidrovias, a ca-
botagem, tudo isso que pa-
ra um pais do nosso tama-
nho seria mais vidvel, mas
néo anda”, destaca.

INVESTIMENTOS

Na avaliacdo do presi-
dente do Sistema Findes,
Léo de Castro, os baixos in-
vestimentosem infraestru-
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tura sdo as causa para esse
cendrio, o que impacta o
crescimento economico.
“Falta muito investimen-
to publico em transporte no
Brasil. Nadécadade 60, isso
representava 2% do PIB, e
isso veio caindo até o indice
de0,16%doPIBnoano pas-
sado. E quase nulo. Além
disso, o Brasil ndo conse-
guiu criar um modelo de
concessao que atraisse in-
vestimento privado, sendo
uma area ainda com muita
inseguranca juridica que
ndo estimula as empresas a
entrarem no setor”, afirma.
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nos investimentos em ou-
tros modais, o professorda
Fundacao Getulio Vargas
(FGV) Marcus Quintella,
especialista em transpor-
tes, afirma que ndo ha
mais uma solugdo facil.
“Hoje isso € um problema
sistémico, um gargalo que
paraser superado precisa de
projeto e planejamento. Ndo
muda de um dia para outro.
A gente sabe que ampliar
ferrovia € carissimo, mas
também tem as hidrovias e
os dutos que ndo sdo tdo ca-
ros. Esse entendimento de
buscar outras alternativas é
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Quintella ressalva que
devido a capilaridade o ca-
minhdo sempre tera papel
importante no transporte
de cargas. “Tem lugar que o
trem nunca vai chegar, en-
tdo ndo é um fim aos cami-
nhoneiros que se propde.
Eles sdo importantes sim, s6
naodeviam concentraruma
parcela tdo grande.”

COMBUSTIVEL

Para além do problema
estrutural, outro tio preo-
cupante e que mostra a
fragilidade do pais, segun-
do os analistas, é a depen-
déncia dos combustiveis

A POLITICA DE PRECOS

Desde julho passado, o preco
na refinaria pode ser revisto
diariamente, levando em
conta variaces do cambio e
do preco do barril do petréleo

derivados do petrdleo, co-
mo gasolina e diesel.

Para o professor do Ins-
tituto Federal do Espirito
Santo (Ifes) Rodrigo Perdi-
gao, mestre em Engenha-
ria Ambiental, uma das
causas para esse cenario é
o etanol enfraquecido com
a crise no setor sucroalco-
oleiro. “Quando se segu-
rou o prego da gasolina no
governo anterior, o produ-
tor de dlcool foi fortemente
prejudicado”, relembra.

Perdigdo critica a ausén-
cia de uma politica cons-
tante voltada para a produ-
¢do de combustiveis alter-
nativos. “O petrdleo tem
um preco voldtil. Quando o
preco dele subiu, comecou
a se pesquisar e investir em
etanol e biodiesel. Tinha-
mosamelhortecnologiado
mundo em etanol. Mas
quando o petréleo caiu,
deixamosissodelado. Falta
uma visdo permanente
nesse sentido.”

Marcus Quintella, da
FGV, avalia que a solugdo
para os dois problemas —
modal de transporte e
combustivel — deve ser
conjunta. “Existe uma difi-
culdade com fontes alter-
nativas de energias com
uma oneracdo muito gran-
de, tributos e poucosincen-
tivos. Temos que repensar
toda a politica energética
do Brasil Mas ndo adianta
equacionar isso sem resol-
ver a questdo da distribui-
¢do, que é o transporte.
Precisa de planejamento
para ambos”, finaliza.

0 valor dos combustiveis era
controlado pelo governo, que
intervia na Petrobras, sendo que
os reajustes poderiam ser feitos
no maximo mensalmente

Observacdo: para atender aos caminhoneiros, a politica
do diesel foi alterada e as revisdes serdo mensais

Variacdes Total de revisdes: 207

de julho
até hoje




